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Sammanfattning

NTF, i samarbete med Sveriges Akeriféretag och Volvo Trucks, samlade under varen 2018 totalt 263
personer till fyra regionala seminarier om sakrare tung trafik. Seminarierna genomférdes i Helsingborg
(sbdra Sverige), Goteborg (vastra Sverige), Orebro (Malardalen) och Sundsvall (norra Sverige). Under
hosten 2018 genomfordes uppféljande méten/workshops pa samma orter med sammanlagt 147
deltagare.

Det dvergripande syftet med att genomféra seminarierna och uppféljande méten/workshops var att
inspirera beslutsfattare inom transportnaringen till 6kat trafiksakerhetsfokus relaterat till den tunga
trafiken. Seminarierna férmedlade anvandbar kunskap, samt uppmarksammade kommande
utmaningar och ny forskning. Sarskild vikt lades vid det systematiska trafiksakerhetsarbetet.
Seminarierna och uppféljningsmdétena blev kvalitativa forum for professionellt kontaktskapande,
erfarenhetsutbyte och idégenerering. Detta kan i férlangningen leda till 6kad samverkan i arbetet med
att 6ka trafiksakerheten.

Fyra omraden utkristalliserades, dar det ar viktigt att arbeta vidare genom samverkan och utifran de
egna forutsattningarna i verksamheten. Dessa omraden ar:

Kvalitetssakring och egenkontroll
Tekniska lésningar och infrastruktur
Utbildning och fortbildning
Samhallets 6vervakning

1 Inledning

NTF ar en fri, sjalvstandig och idéburen organisation som arbetar for en saker trafik. NTF arbetar pa
ideell och demokratisk grund genom folkrérelser, organisationer, samhallsinstitutioner, féretag och
enskilda. En av NTF:s viktigaste verksamheter ar nationella projekt (projekt som delar av eller hela
NTF-organisationen &r delaktig i) ofta tillsammans med nagon eller flera medlemsorganisationer.

Ett nationellt projekt under ar 2018 var projektet "Regionala seminarier for sékrare tung trafik”.
Projektet finansierades av Trafikverkets Stéd till ideella organisationer. Sveriges Akeriféretag,
forskningscentret SAFER och Volvo Trucks bidrog ocksa till projektets genomférande.

Nationell projektledare var Malin Lundgren, malin.lundgren@ntf.se.

2 Bakgrund

Trafiksékerhet ar ett prioriterat omrade for regeringen. | september 2016 kom inriktningsdokumentet
"Nystart f6r Nollvisionen” (1). Dar anges att ett prioriterat omrade for framtiden ar battre
regelefterlevnad och att detta bland annat kan nas genom att organisationer kvalitetsleder sin
verksamhet utifran trafiksakerhet. Organisationer som sjalva utfor eller upphandlar manga transporter
kan paverka saval den egna arbetsmiljon som trafiksékerheten i stort genom att sakerstalla att dessa
transporter sker trafiksakert. Detta kan ske genom att organisationen exempelvis staller krav pa sakra
fordon i upphandlingar eller kontrollerar om de transporter som organisationen bestaller eller utfor
foljer trafikreglerna, exempelvis vad galler hastighet och nykterhet. | september 2017 gav regeringen i
uppdrag till Trafikverket att ta fram en handlingsplan for tillampning av vagtrafiksakerhetsstandarden
ISO 39001 i myndighetens verksamhet (2). Trafikverket ska analysera hur myndighetens tillampning
av ISO 39001 kan anvandas for att sprida och effektivisera anvandningen av ISO 39001 p3 ett satt
som bidrar till 6kad trafiksakerhet.

Matningar och observationer av den tunga trafiken visar pa att det finns problem inom
trafiksakerhetsomradet. Under 2007-2010 genomférde VVagverket/Trafikverket sa kallade
aktérsmatningar av hastigheten hos yrkestrafiken, det vill séga lastbilar, bussar och taxi. Matningarna
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2010 visade att knappt 40 procent av alla lastbilar med slap héll lagstadgad hastighet 80 km/tim pa
vagar med hastighetsbegransning 90 km/tim. Pa vagar med 70 km/tim var efterlevnaden nagot battre,
drygt 50 procent. (3)

Av observationsmatningar genomférda ar 2016 péa det statliga vagnatet framgar att tunga lastbilar
med slap ar den fordonsklass som har lagst andel trafikarbete inom gallande hastighetsgrans beaktat
att tunga lastbilars lagstadgade maxhastighet ar 80 km/tim. Det ar fa tunga lastbilar som kor inom den
lagstadgade maxhastigheten 80 km/tim pa vagar med hastighetsbegransning ¢ver 80 km/tim — fran 33
procent pa 90-vagarna till endast 13 procent pa 120-vagar. Det ar ocksa har som det fardas flest
tunga lastbilar, vilket ar en orsak till att tunga lastbilar med slap har lagst andel inom tillaten
hastighetsgrans. Pa det kommunala vagnatet ar 2016 visar matningar att det var 72 procent av
lastbilar och bussar samt 72 procent av lastbilar med slap som héll hastighetsgransen. (4)

Under varen 2017 mattes, pa uppdrag av Folksam, hastigheten pa 3 446 féretagsfordon fran 161
foretag i Storstockholm och Uppsala. Fokus lag pa de vanligaste foretagen som utfér transporter inom
branscherna buss, fardtjanst, paket och bud, bygg- och anlaggning, livsmedel, samt atervinning.
Speciellt studerades vagar med laga hastighetsgranser. Sammanlagt ¢verskred 53 procent av de
undersokta foretagsfordonen hastighetsbegransningarna och 10 procent kérde mer an 10 km/tim for
fort. Branscherna med hogst andel hastighetsovertradelser var atervinning (65 %), paket- och bud
(57 %) samt bygg- och anlaggningstransport (55 %). Flest fortkérningar skedde pa 30-vagar, dar tre
av fyra (76 %) matta foretagsfordon korde for fort och 17 procent kérde mer an 10 km/tim for fort. (5)

Baltesanvandningen bland férare av tung lastbil har en positiv utveckling, men ar fortfarande lagre an
for andra fordonsforare; knappt 85 procent fér bade tung lastbil med slap och for tung lastbil.
Baltesanvandningen har 6kat med 6ver 10 procentenheter sedan 2015, men matningarna ar gjorda av
en ny utforare vilket kan ha paverkat matresultaten (4)

Volvo Trucks Accident Research Team har sedan 1969 studerat och analyserat mer @an 1 700 olyckor
som involverat lastbilar. De prioriterade omraden som man anser behdévs for 0kad trafiksakerhet
handlar bland annat om att 6ka bilbaltesanvandningen, att fa en forbattrad direkt och indirekt
synbarhet fran férarhytten och att utveckla aktiva sakerhetssystem som avancerade nédbromssystem
och system for detektion av oskyddade trafikanter. (6)

3 Syfte

Projektets syfte var att genomféra seminarier och uppféljande méten/workshops for att inspirera
beslutsfattare inom transportnaringen till dkat trafiksakerhetsfokus relaterat till den tunga trafiken.
Seminarierna skulle fokusera pé att formedla anvandbar kunskap, uppmarksamma kommande
utmaningar och ny forskning. Sarskild vikt skulle laggas vid det systematiska trafiksakerhetsarbetet.
Syftet med seminarierna och uppféljningsmdétena var ockséa att de skulle bli kvalitativa forum for
professionellt kontaktskapande, erfarenhetsutbyte och idégenerering som i forlangningen skulle kunna
leda till 6kad samverkan i arbetet med att 6ka trafiksakerheten.

Det dvergripande malet med projektet ar att pa sikt minska antalet personskador i olyckor dar tung
trafik ar inblandad.

4 Metod

NTF genomférde, i nara samverkan med Sveriges Akeriféretag (SA) och Volvo Trucks, fyra regionala
seminarier under mars-april 2018. Malgruppen fér seminarierna var beslutsfattare inom
vagtransportnaringen, bade utférare och upphandlare samt andra som férfogar éver I6sningar pa
trafiksakerhetsproblem, bl.a. politiker, forskare, Polisen, Trafikverket, transportskolor med flera.

Seminarierna lyfte fragan om ett systematiskt arbetssatt nar det galler trafiksakerhet och férmedlade
kunskap och goda exempel, med stort fokus pa hastigheten. Seminarierna verkade inspirerande och
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utgjorde motesplatser for professionellt kontaktskapande som kan méjliggéra 6kad samverkan inom
trafiksakerhetsarbetet. Under oktober - november 2018 féljdes seminarierna upp med
|6sningsorienterade uppféljningsmoten och arbeten i workshops.

Arbetet inleddes med att NTF samlade fyra regionala arbetsgrupper, med utgangspunkt i platserna dar
seminarierna genomférdes. | projektgrupperna fanns representanter for NTF-forbund, Sveriges
Akeriféretag och Volvo Trucks. Samverkan skedde ocksa med Polisen, Trafikverket, Transportfackens
Yrkes och Arbetsmiljopnamnd (TYA), forskningsorganisationer samt évriga lokala intressenter.
Tillsammans tog respektive projektgrupp fram program, férelasare och spred inbjudan till
seminarierna.

5 Resultat

De fyra regionala seminarierna och uppféljningsmétena hade ambitionen att tacka s& stora delar av
Sverige som mojligt. De genomférdes i:

e Helsingborg (s6dra Sverige)
o (Oteborg (vastra Sverige)

e Orebro (Malardalen)

e Sundsvall (norra Sverige)

Inbjudningar till bade seminarier och uppféljningsmoten gjordes via e-post genom NTF:s natverk, via
Sveriges Akeriféretags interna utskick och tryck i deras tidning samt via samarbetspartners kanaler.
Efter seminarierna inbjods deltagarna till specifikt skapade chattgrupper och Facebook-grupper, dar
nyheter, tips och projektuppdateringar delades under projekttidens gang. Nyhetsbrev har gatt ut via e-
post och seminariernas presentationer har delats via e-post, alternativt Slideshare. Sammanfattning av
respektive workshop har delats via e-post och via samarbetspartners.

5.1 Regionala seminarier

NTF genomférde seminarierna pa samtliga platser tillsammans med Sveriges Akeriféretag och Volvo
Trucks. Arbetsmiljdverket var regional samarbetspartner i Sundsvall och i Géteborg samarbetade
projektgruppen med forskningscentret SAFER.

Totalt deltog 263 personer pa de fyra seminarierna.

5.1.1 Helsingborg

Pa seminariet i Helsingborg deltog 45 personer fran akerier, kommuner, logistikféretag,
branschorganisationer med flera. Fem féredrag holls och darefter en gemensam paneldiskussion.
Anders Lie fran Trafikverket talade om att ledarskapet i yrkestrafiken behovs for att Nollvisionen ska
lyckas. Birgitta Harle fran Sveriges Akeriféretag samt Stefan Espersson och Eva Hilding fran
Esperssons Akeri pratade om hur battre samverkan ger 6kad trafiksakerhet. Patrik Gunnarsson som
ar bilinspektor hos polisen berattade om trafikpolisens roll igar, idag och imorgon. Fran
Lansférsakringar deltog Justus Alholt med ett féredrag om RideSafe — appen som ska férhindra
rattsurfning och att féraren anvander mobiltelefonen under fard. Marie Nordén frdn NTF pratade om
hastighetsefterlevnad i den tunga trafiken.

| flera foredrag framholls vikten av att arbeta systematiskt med trafiksdkerhet, att féretagen speciellt
bér lyfta hastighetsfragan och genomféra egenkontroller. Ju fler féretag som arbetar systematiskt med
trafiksakerhet, ju sakrare trafik blir det. Yrkestrafiken férvantas vara ett foredéme i trafiken, och det
kravs att upphandlare staller krav samt att det finns ett starkt ledarskap inom yrkestrafiken. Polisens
trafikdvervakning minskar, men dar kan vissa delar ersattas med utvecklad teknik, bland annat digitala
fardskrivare. Sveriges Akeriforetag 6nskar permanenta alkobommar i de stérsta hamnarna, ett utokat
bestallaransvar, fler kontroller pa vag och att myndigheter, kommuner och landsting gar fére genom
att 6ka andelen fordon som har alkolds samt stéller trafiksakerhetskrav vid upphandlingar. Det
poangterades ocksa att trafiksakerhet ar en arbetsmiljofraga. Féretag kan ta hjalp av tekniska
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hjalpmedel och sakerhetsteknik samt arbeta med att férandra attityder i hela organisationen genom
policys och personliga kontakter.

5.1.2 Gobteborg
Det regionala seminariet i Géteborg samlade 130 personer. De kom fran &kerier och transportforetag,
trafikskolor, forsakringsbolag, Goteborgs stad, Polismyndigheten med flera.

Manga forelasare presenterade under dagen sina tankar kring hur vi nar en sékrare tung trafik.
Seminariet avslutades med en paneldiskussion.

Maria Krafft fran Trafikverket talade om att ledarskapet i yrkestrafiken behévs for att Nollvisionen ska
lyckas. Hastighetsefterlevnad ar den viktigaste delen att jobba med fér att minska antalet dédade i
trafiken. Om alla haller gallande hastighetsbegréansningar skulle antalet dédade i trafiken minska med
40-50 procent. Enligt Maria Krafft behdver stora upphandlare visa vagen aven fér mindre féretag, att
systematiskt arbete med trafiksékerhet och egenkontroll ar sjalvklart. Yrkestrafiken bér vara foredéme.
Trafikverket har ett samverkansuppdrag nar det galler trafiksakerhet och har kan, enligt Maria Krafft,
NTF hjalpa till genom att stétta féretag, géra matningar och visa hur man kan anvanda befintlig teknik.

Marie Nordén fran NTF talade om att hastighetsefterlevnaden i den tunga trafiken ar dalig och att det
ar vid hogre hastighetsgranser som den ar allra samst. Christina Stave fran VTl talade om
forarbeteende och sakerhetskultur. Sakerhetskultur handlar till stor del om hur vi beter oss, exempelvis
varfér vi anvander mobilen, varfor vi kor for fort etc. Hon menade att risktagande ofta ger beldning i
nagon form, men att sakerhet inte ger ndgon direkt feedback. Darfor behover vi ge positiv feedback pa
ratt beteende for att verka for att ratt beteende blir det normala. Ledarskapet ar viktigt. Pa vilket satt
och hur mycket man pratar om sakerhet paverkar kulturen. Ofta ar det emellertid ekonomin som blir
tyngdpunkt i féretagen.

Jenny Wester och Kent-Owe Johansson fran Polismyndigheten Vast talade om trafikpolisens roll igar,
idag och imorgon. Trafikpolisens arbete idag fokuserar pa lastsakring, kér- och vilotider och farligt
gods. Man har effektiviserat sitt arbete och arbetar nu mer kvalitativt an kvantitativt. Mikael Ljung Aust
fran SAFER talade om att folk inte somnar bakom ratten, men anda dor av trétthet. Férare méste lara
sig att kdnna igen sina signaler pa trotthet for att trotthetsrelaterade olyckor ska kunna férebyggas.

Birgitta Harle fran Sveriges Akeriféretag och Marica Harold fran Wettern Logistik talade om att béttre
samverkan ger 6kad trafiksakerhet. De berattade om ISO 39001 som &r ett bra verktyg for att styra
upp det systematiska trafiksakerhetsarbetet. Men man maste ocksa hitta enkla satt att arbeta med
systematiskt trafiksakerhetsarbete for att f& med de sma féretagen. De framhdll att transportkdpare
bar ett ansvar for trafiksdkerheten, att de ofta staller krav, men sallan foljer upp kraven. Foéreldsarna
anser att 0kad trafiksakerhet kan uppnas genom permanenta alkobommar i hamnar, utdkat
bestallaransvar och fler kontroller pa vag.

Anita Jisonsund fran Trafikkontoret Géteborgs stad talade om Géteborg i férvandling och hur
framkomligheten paverkas under byggtiden. Féretagen kan ocksa behova se éver sina rutiner for att
om mojligt undvika transporter de tider pa dygnet som har stérst belastning. Sasko Cuklev fran Volvo
Trucks talade om sjalvkérande lastbilar ar en hype eller verklighet. Férdelarna med automation galler
produktivitet, trafiksékerhet och bransleekonomi. Det finns dock utmaningar i form av teknologi,
acceptans och regelverk.

| paneldiskussionen behandlades flera amnen. Det ar viktigt att sakerstalla att féretagens transporter
ar trafiksakra och da ar det verktyg som erhélls genom ISO 39001 mycket bra. Det &r dock processen
som leder till sjalva certifieringen som ar det viktigaste. Det diskuterades om yrkesstatusen bland
yrkesforare ar sjunkande, vilket manga upplever och ser som ett stort problem. Ett ytterligare problem
ar att bilden av automation och férarlésa fordon gor att unga inte vagar satsa pa att utbilda sig till
yrkesforare. Seminariet ansag att férare behdvs och att det ar fa tillfallen dar det gar att ha ett fordon
helt forarlést. De skarpta reglerna fran 1 februari 2018 om férbudet med handhéllen
kommunikationsutrustning innebar problem fér manga yrkesforare eftersom mobilen &r ett verktyg i
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jobbet. Det poangteras att handsfreefunktioner bér finnas i alla lastbilar, men ockséa att
mobiltelefontillverkarna borjar téanka trafiksakerhet, t.ex. funktioner som blockeras nar mobilen ar i
bilen.

5.1.3 Orebro
P& seminariet i Orebro deltog 38 personer. De kom fran &kerier, andra transportféretag, kommuner,
branschorganisationer och arbetsgivarorganisationer med flera.

Inledningsvis talade Ingmar Resare fran Sveriges Akeriféretag om att battre samverkan ger 6kad
trafiksakerhet. Carl Johan Almqvist fran Volvo Trucks pratade om sjalvkérande lastbilar och om de ar
en hype eller en verklighet. NTF:s Marie Nordén talade om hur hastighetsefterlevnaden ar inom den
tunga trafiken. Fran Lansforsakringar talade Christer Johansson om deras produkt "Skada pa karta”
och om var trafikolyckorna med tunga fordon sker i Sverige. Maria Krafft fran Trafikverket talade om
betydelsen av ledarskapet i yrkestrafiken och att det ar viktigt fér att Nollvisionen ska lyckas.
Trafiksakerhet pa det gréna akeriet, var temat for ett féredrag av Roger Blom pa Ernst Express.
Slutligen holl Petri Ekorre fran Q3 ett foredrag om hallbara stjarnmarkta transporter.

Efter féredragen genomférdes en paneldebatt om hur vi kan 6ka trafiksakerheten. Bestallaransvaret
poangterades och att det ar viktigt att veta vem som har ansvar for att transporten sker pa ett riktigt
satt - om det ar tillverkaren, speditéren eller transportéren som ar ansvarig. Det efterfrégades mer krav
frAn upphandlande organisationer och att det ar viktigt med samverkan kring frdgorna och kontinuerlig
uppféljning. Det framkom aven énskemal om mer kontroller pa vag.

5.1.4 Sundsvall

Seminariet i Sundsvall genomférdes med 50 deltagare fran akerier, féretag, kommuner,
forsakringsbolag, branschorganisationer, fackférbund, arbetsgivarorganisationer med flera.
Infrastrukturminister Tomas Eneroth var inledningstalare. Darefter foljde sex féredrag. Stefan Jonsson
fran Trafikverket talade, precis som Maria Krafft pa seminariet i Orebro, om att ledarskap for
yrkestrafiken behovs for att Nollvisionen ska lyckas. NTF:s Marie Nordén lyfte hastighetsefterlevnad i
den tunga trafiken. Fran Polisen i Vasternorrland talade Christoffer Hallgren om kér- och vilotider.
Arbetsmiljoverkets Christer Brink pratade om (o)sund konkurrens/ tilloud och olyckor och Sven
Magnusson fran Lansférsakringar lyfte skadekostnader. Slutligen deltog Carl Johan Almqvist fran
Volvo Trucks dven pa detta seminarium med samma tema som i Orebro, om sjalvkérande lastbilar ar
en hype eller en verklighet.

| den efterféljande paneldiskussionen var temat "Leverans till varje pris?”. Debatten sammanfattade
dagen och mynnade ut i féljande slutsatser: vikten av att jobba med beteenden och attityder
(sékerhetskultur), samla krafter och dela med sig, krav pa transportérerna, samt att bra val ska l6na
sig for bade den som képer och den som séljer transporter.

5.2 Regionala uppféljningsmaéten

Ungefar ett halvar efter seminarierna genomférdes uppféljningsméten dar deltagarna fran varens
seminarier bjdds in. Uppféljiningsmoétenas fokus var att utveckla idéer fér att f& den tunga trafiken
sakrare och samtidigt mer konkurrenskraftig. Ambitionen var att métena skulle utmynna i férslag pa
|6sningar for foretagen, samverkansmojligheter mellan olika aktérer, men ocksa forslag som skulle
kunna ge uppslag till framtida projekt.

Totalt deltog 147 personer i uppféljningsmotena.

5.2.1 Helsingborg

Uppféljiningsmotet i Helsingborg samlade 30 personer. Det hélls tre inspirationsféredrag med
efterféliande workshop i fem grupper utifran féredragen. Birgitta Harle fran Sveriges Akeriféretag
talade om Fair Transport 2.0 — fran stallningstagande till atagande. Alexander Airosto fran NTF
berattade om en intervjustudie som NTF gjort bland féretag som ar certifierade i trafiksakerhet enligt
ISO 39001. Petra Hansson fran NTF talade om distraktion.
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| féredragen framkom information om de nya reglerna om bestéallaransvar som bérjade gélla 1 juni
2018 och dar den siste i bestallarkedjan ska kontrollera att det finns trafiktillstand for att bedriva
yrkesmassig trafik. Informationen om Fair Transport visade att hallbarhetsredovisning handlar om att
mata, presentera och ta ansvar. Workshopens grupper diskuterade:

Hur kan bestallaransvaret forbattra villkoren for en trafiksaker transport?

Vilka forvantningar har transportkdpare péa en trafiksaker transport?

Vilka férdelar ser en transportsaljare med Fair Transport?

Hur kan systematiskt arbetsmilj¢/trafiksakerhetsarbete bidra till en sékrare tung transport?

Samtalen kring ovanstaende fragor berérde bland annat stress och kor- och vilotider, att man méaste
saga nej till tidsorimliga transporter, och att Trafikverket bor se dver tillgangen pa rastplatser.

Nar det galler systematiskt trafiksakerhetsarbete, exempelvis genom ISO 39001, sa framkom i
diskussionen att uppféljningssystemet ar avgérande. Stat och kommun maste félja upp sina
upphandlingar for att se att de far det som bestallts. Vidare maste stat och kommun ta ansvar fér att
folja upp regelverk och transporter. Det framkom att ISO 39001 ger en dokumentation med ordning
och reda som fungerar anda ut i lastbilshytten.

Efter féredraget om distraktion diskuterades faran med att mycket systematiseras via mobiltelefonen.
Som férare maste man svara om det ar en transportledare som ringer. Poliskontroll &r viktigt, men
ocksa att kontakta féretagen om man ser handhallen mobiltelefonanvandning bland férare. Polisen
rapporterade emellertid att de upplever en forbattring nar det galler anvandningen av mobiltelefon.

5.2.2 Gobteborg

Antalet deltagare pa uppfoljningsmétet i Goteborg var 68. Inledningsvis fick varje deltagare individuellt
skriva ner sina egna tankar och idéer kring vad som kan skapa en sakrare tung trafik. Darefter holls
fyra foredrag. Mikael Kyller fran Transportstyrelsen talade om det utdkade bestallaransvaret som ar ett
krav enligt den nya lagen. Staffan Johannesson fran Volvo Cars hdll ett féredrag om uppféljning for att
framja trafiksakra transporter. Thomas Hammarstrém och Birgitta Harle fran Sveriges Akeriféretag
talade om Fair Transport, fran staliningstagande till &tagande. Fran NTF talade Agneta Berlin om
Vagen mot Noll och om vad som ar pa gang samt om NTF:s rapport 2018:2 ISO 39001 - Certifiering i
trafiksakerhet.

Den efterfoljande workshopen utférdes enligt en metod inspirerad av metodiken Co-creation Lab
(medskapande). Deltagarna delades in i tio grupper och med utgangspunkt i de individuellt nedskrivna
forslagen fran morgonen, fortsatte de att arbeta med fradgan vad som maste goras for att dstadkomma
en sakrare tung trafik. Bland annat diskuterades ansvarsrollen och vem som &r ansvarig for hela
transportkedjan. Hastigheten ar ett stort problem, och det hanger ihop med ekonomiska krav. Darfor
ar det viktigt att visa exempel pa féretag som skoter sig och gar bra, det méaste vara mojligt att félja
lagen och anda ga med vinst. Teknik var ocksa ett amne som diskuterades i flera av grupperna —
anvands befintlig teknik pa det satt den ar avsedd for? Med polisens minskade resurser till
trafikkontroller, sa ar det kanske dags att se 6ver andra kontrollfunktioner i samhallet. Samarbete ar
oerhort viktigt, samt utbildning i trafikkunskap och trafiksékerhet i en tidig alder. Aven utbildning av
blivande yrkesforare lyftes fram. YKB borde utvecklas och inkludera riskutbildning.

Det samskapade arbetssattet utkristalliserades i fyra omraden, vilka workshopens deltagare ansag
viktiga att arbeta vidare med genom samverkan och utifran de egna férutsattningarna i verksamheten.
Dessa fyra omraden var bestallaransvaret och kvalitetskontroll, méjligheten att nyttja teknik och
infrastruktur pa ett battre satt, vikten av utbildning och fortbildning samt att det maste finnas tillracklig
Overvakning.

5.2.3 Orebro
P& uppfoljningsmoétet i Orebro deltog 21 personer. Flera féredrag genomférdes och darefter hélls en
workshop i tre grupper.
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Forst ut var Per Thomson, Thomson Konsult AB, som pratade om farliga fordonskombinationer pa hala
vagar. Fran Transportstyrelsen talade darefter Mattias Andersson och Per-Géran Persson om
bestallaransvar och vad som regleras i den nya yrkestrafiklagen. Mats Willén fran Séker Trafik Dalarna
AB talade om nya féreskrifter nar det galler lastsakring, krav pa vinterdack, examination ADR-intyg,
nya bruttoviktsregler och EU:s nya kontrolldirektiv. Lars Nordquist fran NTF delade resultat fran en
intervjustudie som NTF gjort om ISO 39001.

| arbetsgrupperna diskuterades vad man tillsammans kan gora fér att f& en sakrare tung trafik, vilket
ansvar bestéllaren respektive transportéren har, samt hur vi nar hallbara transporter. For att langsiktigt
astadkomma sakrare och hallbara transporter ar det vissa faktorer som ar av avgérande betydelse:

o Bestallare av transporter ar huvudman och deras upphandling, val av transportérer och
kontroll av utférande avgér den framtida utvecklingen. Om upphandlingar och kontroller har
malet "sakrare och héllbara transporter” finns en god majlighet till en positiv utveckling.

¢ Antalet kontroller pa vagar av forare, fordon och tillstand ar idag i stort sett obefintliga. Risken
att ett uppdagat felaktigt beteende ska drivas vidare av en aklagare till en rattsprocess ar
mycket 1ag. Detta medfér en 6kad risk for att vissa transportorer kalkylerar med att
felaktigheter inte kommer att upptackas eller lagféras. Det ar darfér avgérande for en positiv
trafiksakerhetsutveckling att antalet kontroller av férare, fordon och tillstand utdkas kraftigt.
Kanske kan fordonskontroller utféras av aven icke polisiara aktérer?

Motesdeltagarna forslog att en obligatorisk riskutbildning inférs som en av de fem delkurserna i YKB-
fortbildning. Detta kan vara en metod fér att under en femarsperiod ge landets samtliga férare av
tunga fordon en riskutbildning. Behovet finns eftersom forare av tunga fordon pé olika satt ar
inblandade i manga olyckor arligen, aven om de inte ar vallande till alla olyckorna.

Andra forslag ar att transportbestéllare ska stélla krav pa transportérer om leverans av hallbara
transporter, exempelvis nar det galler ratt certifiering, kollektivavtal, ratt tillstdnd, trafiksékra fordon och
alkolas. Vid upphandling bér man anvanda de verktyg som finns, exempelvis fran Q3. Det ar ocksa
viktigt att folja upp leveranser och goéra I6pande kontroller.

Det framkom aven forslag om att inféra en gemensam standard for vinterdack till tunga fordon, och att
lagstiftare ser dver Transportérernas utslappsavgifter, vilka varierar kraftigt runtom i Europa. Det
behdvs sakra uppstaliningsplatser for raster och nattvila med viss service. Detta skulle kunna resultera
i mer och fler utvilade forare.

5.2.4 Sundsvall

Uppféljiningsmotet i Sundsvall samlade 28 deltagare. Inledningsvis talade Mikael Kyller fran
Transportstyrelsen om det utdkade bestéllaransvaret och de krav som stalls enligt den nya lagen.
Patrick Magnusson fran Sveriges Akeriforetag berattade om Fair transport — fran staliningstagande till
atagande och Charlotte Akre fran SCA Logistics AB delade med sig av hur SCA bestéller sina
transporter.

Motesdeltagarna genomférde en workshop i fyra grupper. Fragorna som diskuterades var:

¢ Vad kan vi tillsammans gora for att fa en sakrare tung trafik?
o Vilket ansvar har bestallaren och vilket ansvar har utévaren?
e Hallbara transporter?

Det framkom att statusen for yrkesférare maste hdjas och att detta borde medféra att det tas ett storre
ansvar i trafiken. S&kerheten bor styras med hjalp av kunskap och kvalitetssakring — att jobba
systematiskt, uppmuntra tillbudsrapportering, att uppmarksamma risker och férandra attityder. Vidare
bér man ocksé arbeta med sékerheten genom avtal och upphandling, med teknik (exempelvis alkolas,
alkobommar, att stélla ner hastighetsregulatorer till 80 km/tim), utbildning i halkkérning och sparsam
koérning, som férutom ekonomisk vinst ocksa ger trafiksakerhetsvinster.
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Angéende ansvarsfragan sa diskuterades att bestallaren bor starka relevanta krav, nyttja de verktyg
som finns vid upphandling och félja upp. Det kan vara ett satt att fa oseridsa aktérer att férsvinna.
Ansvaret ligger alltsa pa bestéllaren, som aven kan stalla krav pa tekniska stodsystem.

Vidare diskuterades ocksa att om féretagen arbetar for en battre arbetsmilj¢ sa ger det battre
trafiksakerhet och miljé. Det hanger ihop med héllbara transporter. Att certifieras innebar att foretaget
far ett kvitto pa de atgarder de genomfort. Sa manga féretag som mojligt bor darfor strava efter
certifiering eller motsvarande egenkontroll.

6 Sammanfattande diskussion

Detta projekt har valkomnats av bade samarbetspartner och medverkande deltagare. Vi har fatt positiv
respons pa initiativet att samlas kring fragan sakrare tung trafik. Det ar tydligt att det finns ett stort
behov och en stor otydlighet i vem det egentligen ar som bar det 6vergripande ansvaret fér den tunga
trafiken. Seminarierna med efterfljande uppfoljningsmodten gav deltagarna mojlighet att ta del av ny
kunskap, att stalla fragor och diskutera egna och andras problem, samt natverka och fa nya kontakter.

Projektet genomférdes pa fyra olika stallen i landet, for att tacka in sa stora delar av landet som méjligt.
Problemen upplevdes emellertid ganska likartade, oavsett i vilken landsdel man verkade. Man har
liknande upplevelser och svarigheter att bemastra. De regionala seminarierna och uppféljningsmaétena
resulterade i fyra huvudfragor vilka man anser vara de viktigaste att jobba vidare med.

6.1 Kvalitetssékring och egenkontroll
Det finns behov av att lyfta bestallaransvaret i organisationerna for att bidra till att skapa normer. | dag
saknas en kontrollfunktion och risken att bli upptéckt vid fusk ar darmed minimal.

Upphandling bor ske pa andra satt och med andra varden an att priset alltid ska vaga tyngst.
Ekonomiska incitament kan uppmuntra till lagovertradelser. Det ar darfor viktigt att stélla ratt krav i
upphandlingen och att dessa krav sedan foljs upp. Upphandlaren ar den som ar ansvarig vid
avvikelser. Fair Transport underlattar for transportkdparen att géra upphandlingar med &kerier som tar
ansvar.

Det ar viktigt att vara tydlig med rollerna i vem som ar ansvarig for transporterna fran A till B. Krav
maste stallas, men det ar lika viktigt att de foljs upp. Viktigt ar ocksa att arbetsgivaren ar tydlig med
vad som galler och att underlatta for férarna att gora ratt. Egenkontroll behévs inom féretagen. Hur
foljer man upp férarna och vad hander om man gér fel? Lika viktigt ar det att uppmarksamma det som
gors ratt, och att visa att det ska |6na sig att gora ratt. Goda exempel bor lyftas och belysa att det gar
att folja lagar och regler som ger goda arbetsférhallanden och &nda ga med vinst.
Hastighetsefterlevnad ar en faktor som bidrar till goda arbetsférhallanden med férare som méar bra.
Studier visar att de som kor ecodriving ar mindre stressade.

De flesta kontroller visar pa god kvalitet pa fordonen, men enligt polisen &r daliga dack ett bekymmer.
Det ar 6nskvart att foraren kontrollerar dacken innan avfard och att det avsatts tid for det. Men fragan
ar om detta ar forarens ansvar eller om ansvaret ligger hégre upp i kedjan. Det kan dessutom finnas
ett behov av fler stickprovskontroller p& fordonen.

Det behovs en féretagskultur med ordning och reda, dar ansvar tas i alla led, fran ledningen till de
enskilda férarna som utfor transporterna. Attityder kan behéva férandras som ett led mot ett storre
ansvarstagande.

Det behovs uppféljningar av de olyckor som sker, vem eller vad som vallat olyckorna. Det galler om
det ar nagot inne i fordonet (mobil, handdator) eller ndgot som hant utanfér fordonet som paverkat
olyckan. Stressen hos férare upplevs som ett problem, och kan bidra till olyckor.
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Yrkestrafiken kan genom en béttre hastighetsefterlevnad bidra till att de nationella
trafiksakerhetsmalen uppnas. Att fa yrkestrafiken att bli battre pa att halla gallande hastighetsgranser,
ar en fraga som ligger nara féretagens egenkontroll och stressen som manga yrkesférare kanner.

6.2 Tekniska lésningar och infrastruktur

Teknik kan I6sa problem och underlatta. Men fragan ar om férarna kanner till och anvander de
tekniska stddsystem som redan finns i bilarna. Det finns kanske ett behov att utvardera den teknik som
redan férekommer, innan fler system infors.

For att komma tillratta med problematiken med alkohol och droger finns en stor efterfragan pa
obligatoriska alkolas, alkobommar och drogtester.

Elektronisk fjarrovervakning forenklar kontroll av ¢verlast, hastighet, béltesanvandning, kér- och
vilotider. Tekniken kanske kan utvecklas och pa sa satt underlatta och bidra till sakrare trafik.

Det ar dnskvart med forandrad infrastruktur sdsom lastbilsfiler som underlattar kolonnkérning, samt en
optimering av transporterna pa vagarna da trafikflodet ar lagt (nattetid).

6.3 Utbildning och fortbildning

Utbildning om trafik och trafiksakerhetskunskap maste finnas pa schemat i skolan redan fran
forskoleklass. Alla som vistas i trafiken ar trafikanter och en del av systemet, men vem som har
ansvaret for att utbilda inom trafik ar okant.

En battre grundutbildning for lastbilsférare kan bidra till en hdgre status i yrkeskaren.

Fortbildning ar viktigt for att 6ka medvetenhet om konsekvenser av risktagande. YKB
(yrkeskompetensbevis) som fortbildning maste utvarderas. Forslagsvis instiftas en uppféljande
trafiksakerhets- och riskutbildning som maste genomgéas med regelbundna mellanrum, genom att vara
en del av YKB.

Information om exempelvis nya lagar och regler behover bli mer publika. Information om
trafikstorningar behéver ocksa férbattras.

6.4 Samhéllets 6vervakning

Det finns ett stort behov av évervakning nar det galler regelefterlevnad pa vagarna. Samhéallets
dvervakning maste utvecklas och samverkan mellan myndigheter bér 6ka. Dagens poliser racker inte
till, det skulle behdvas en ny yrkesgrupp av 6vervakare som kontrollerar regelefterlevnad. Eller ar
hogre boter en |6sning eller att dvertradelser bestraffas genom t.ex. kvarhallining och beslagtagning?
Kontroller for aldre forare foreslas. Aven fler kontrollplatser behévs. Ett felaktigt handlande eller
beteende maste fa kdnnbara konsekvenser.

De lagar och regler som galler behdver fortydligas, vet man om foérutsattningarna ar det lattare att gora
ratt. Olika myndigheters ansvar behdver knytas ihop och det behévs en ékad transparens mellan
myndigheter och ett 6kat samarbete mellan tull, polis etc.

[ Forslag att arbeta vidare med

NTF anser det vara angelaget att fortsatta arbetet for att skapa en sakrare tung trafik. Antalet
doddsolyckor dar tunga transporter har varit involverade har dessvarre 6kat under 2018, varfor
ytterligare insatser kommer att kravas.

Vi tror pa samverkan och vi upplever att vi fick ett bra gensvar pa var inbjudan att engagera sig i
frdgan da manga valde att medverka péa vara seminarier och uppféljningsméten. Nedan féljer ett urval
av ett par mer konkreta idéer att arbeta vidare med:

Forstarka grundutbildningen fér gymnasieelever pa fordonsprogram genom inbjudan till
trafiksakerhetsdagar som genomférs i samverkan med andra aktorer. Eleverna far riskutbildning i bade
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teori och praktik pa trafikbvningsplats, de far méta Polis, Raddningstjanst, forsakringsbolag m.fl.
Studiematerial tas fram for att anvandas bade infér och efter trafiksakerhetsdagen sa att larare och
elever kan jobba med fragorna éver en langre period.

Genomfora informationsaktiviteter for att skapa 6kad kdnnedom och aktiv anvandning av
Transportstyrelsens skrift Sdkerhetskultur — definition och tilldmpning. Flera foretag vill forbattra sig
inom omradet sakerhetskultur, men jobbar kanske inte med ledningssystem och vet inte riktigt hur de
kommer igang.

Skapa uppmarksamhet kring vikten av en saker tung trafik genom ett spel eller en app med fragor om
trafikregler (framst nya och lite svara) som kan laddas ner av yrkesforare, studerande pa
fordonsprogram m.fl.

Genomfdra ett testprojekt dar utvalda grupper av yrkesforare far mojlighet att, utéver nuvarande fem
YKB-dagar, goéra en sjatte dag med riskutbildning inklusive praktiska ¢vningar. Effekterna kan
utvarderas av forskare.

En fortsattning av de regionala seminarierna ar oénskvart, bade fran NTF:s, Sveriges Akeriforetags och
deltagarnas sida. Problemet ar stort och komplext och da det inte finns en uttalad ansvarskedja ar
fortsatt och ékad samverkan essentiell for att den tunga trafiken ska bli sékrare.
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